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Abstract of DE4035333 

The gliding parachute (1) is made from flexible 
material which, when inflated, forms a load- 
bearing wing with an aerofoil cross-section. 
The parachute has openings (9) in its leading 
edge so that ram air flows in to inflate it to its 
required shape. The leading part of the 
parachute is provided with an outer cover (4) 
to form a smooth external surface. The outer 
cover has openings (6) to equalise the 
pressure on its both sides. Pref. the cover web 
length is shorter than the top chamber web 
underneath. ADVANTAGE - Improved 
efficiency by top side smoothing. 
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(3) Gleitschirm 

Urn bei einem a us ftexiblen Werkstoff gebildeten, im Flug 
mit Stauluft aufblahbaren Gleitschirm in Form eines Tragf lu- 
gels eine deutJiche Leistungssteigerung zu erzielen, sind 
uber mindestens etnem Teil der oberen Kammerbahnen (2) 
im vorderen Bereich des Gleitschirmes (1). die OberfJache 
glattende, mtt Druckausgleichsdffnungen (6) versehene, 
vom Nasen bereich des aufgebtahten Gleitschirms (1) in 
Richtung Prof ilhinterkante gespannte Glattbahnen (4) ange- 
bracht. 



Fig. 1 
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Beschreibung kelte Lange einer Glattbahn vom vorderen zum hinte- 

ren Befestigungspunkt kurzer ist aJs die darunter zwi- 

Die Erfmdung betrifft aus flexiblem Werkstoff gebil- schen dem vorderen und hinteren Befestigungspunkt 

deten Gleitschirm in Form eines TragflQgels, nach dem befindliche abgewickelte Lange der oberen Kammer- 

Oberbegriff des Patentanspruchs 1. 5 bahn, dadurch wird die Glattbahn im aufgeblahten Zu- 

Gleitschirme dieser Art sind im allgemeinen steuer- stand des Gleitschirms vom Nasenbereich in Richtung 

bar ausgebildet, z. B. mit Hilfe von Steuerleinen, durch Profilhinterkante gespannt Es empfiehlt sich gemaB 

die bestimmte Partien, gewohnlich die hinteren Partien Anspruch 3, die Glattbahnen vorteilhafterweise auf den 

der Schirmflache beeinfluBt werden, und werden daffir oberen Kammerbahnen zu befestigen, wobei sich die 

eingesetzt, Personen von Bergen oder Flugzeugen in 10 Glattbahnen gemafl Anspruch 4, fiber den oberen Kam- 

einer flachen Gleitbahn zu Boden zu bringen. Gleit- merbahnen profilgetreu in Stromungsrichtung erstrek- 

schirmfliegen mit Schirmen dieser Art ist weltweit zu ken. 

einem Massensport geworden. ZweckmaBigerweise Qberdecken die gespannten 
Es sind Gleitschirmausbildungen bekannt (US-PS Glattbahnen gemaB Anspruch 5 die Wellen, FaJten und 
43 99 969), bei denen zur Erhdhung der Seitenstabilitat 15 Sicken der oberen Kammerbahnen und gtatten die 
an den auBersten seitlichen TragflQgel-Enden nach un- Oberflache des Gleitschirms. Urn ein ungewolltes Aus- 
ten ragende Stoffgebilde, sogenannte Stabilisatoren be- beulen der Glattbahnen durch Druckunterschiede zu 
festigt sind verhindern, ist es vorteilhaft gemaB Anspruch 6, durch 
Aus der US-PS 40 15801 ist ferner ein Gleitschirm Druckausgleichsdffnungen der Glattbahnen den Druck 
bekannt, bei dem Stauluft aus den Stauluftkammern 20 zwischen umstromter Oberseite der Glattbahnen und 
durch Offnungen in den Kammerbahnen nach oben aus- den Sicken auszugleichen. Dieser Druckausgleich wird 
geblasen wird Weiterhin ist es bei Gleitschirmen be- ZweckmaBigerweise gemaB Anspruch 7 durch Schlitze 
kannt, dafi die oberen Kammerbahnen fiber die vordere in Stromungsrichtung, welche die Druckausgletchsdff- 
Profilnase nach unten ragen und sich die Stauluftdff- nungen bilden. erreicht 

nung im vorderen Profilbereich auf der Unterseite be- 25 Eine weitere vorteilhafte Ausgestaltung der Druck- 

findet ausgleichsdffnungen waren gemaB Anspruch 8 die Po- 

Ferner sind Gleitschirme bekannt, bei denen die ober ren luf tdurchlassiger Glattbahnen. 

ren und unteren Kammerbahnen aus einem Stuck gefer- Die Druckausgleichsdffnungen kdnnen auf baulich 

tigt sind wobei die theoretische Trennung der oberen einfache Weise gemaB Anspruch 9, durch luftdurchlassi- 

und unteren Kammerbahnen durch die Profilsehne er- 30 ge Randbereiche der Glattbahnen gebildet werden, die 

fo, g L den Druckausgleich ermdglichen. 

Weiterhin sind Gleitschirme bekannt, bei denen meh- Urn eine in Stromungsrichtung glatte Oberflache 

rere Stauluftkammern im Nasenbereich geschlossen fiber die ganze Breite des Gleitschirms zu erreichen, 

oder mit Lufteinlaflventilen versehen, ausgebildet sind kann es zweckmaflig sein, gemaB Anspruch 10, Giatt- 

Es befinden sich auch Gleitschirme im Einsatz, deren 35 bahnen zu fiberlappen. 

obere Kammerbahnen aus mehreren Teilen zusammen- Die Glattbahnen nur fiber den Sicken der oberen 

gesetzt sind Kammerbahnen anzuordnen, ware eine weitere baulich 

Bei der heute fiblichen Bauweise der Gleitschirme einfache Ausgestaltung gemaB Anspruch 11. Urn die 

sind Profilbahnen zwischen im wesentlichen luftun- Oberflachengfite weiter zu verbessern, ware es von 

durchlassigen oberen und unteren Kammerbahnen be- 40 Vorteil, gemaB Anspruch 12 die Glattbahnen Ober die 

festigt Bedingt durch den Staudruck in den Stauluft- ganzen oberen Kammerbahnen anzuordnen. 

kammern und dem Unterdruck auf der Oberseite der ZweckmaBigerweise empfiehlt es sich, gemaB An- 

Gleitschirm, wdlben sich die oberen Kammerbahnen spruch 13 Glattbahnen fiber die ganze Spannweite des 

zwischen den Profilbahnen nach oben aus und bilden Gleitschirms anzubringen, urn keine Strdmungsverluste 

Flaten und Wellen, gleichzeitig entstehen entlang der 45 zu bekommen. Urn eine Verschiebung der Glattbahnen 

Profilbahnen auf der Oberseite Vertiefungen, sogenann- untereinander zu verhindern, kann es vorteilhaft sein, 

te Sicken. Diese Falten, Wellen und Sicken stdren den gemaB Anspruch 14 die Glattbahnen untereinander zu 

Strdmungsverlauf der Luft und bewirken eine erhebli- verbinden. 

che Leistungsminderung. Beim Material der Glattbahnen ist es vorteilhaft, 

Aufgabe der Erfmdung ist es, den geschilderten Stand 50 wenn es gemaB Anspruch 15 aus Kunststoffolie bzw. 

der Technik derart zu verbessern, dafi die Oberseite des gemaB Anspruch 16 aus einem textilen Flachengewebe 

Gleitschirms gegiattet und dadurch eine merkliche Lei- besteht 

stungssteigerung erzielt wird ohne daB die Sicherheit Zur baulich einfachen Ausgestaltung kann es zweck- 

darunter leidet maBig sein, gemafi Anspruch 17, die Glattbahnen und 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB bei einem 55 Teile der oberen Kammerbahnen aus einem Stuck zu 

Gleitschirm der eingangs genannten Art durch die fertigen. 

kennzeichnenden Merkmale des Patentanspruchs 1 in Die Erfmdung wird nunmehr anhand der in den 

der Weise gelost, daB mindestens fiber einen Teil der Zeichnungen dargestellten Ausfuhrungsbeispielen n3- 

oberen Kammerbahnen im vorderen Bereich des Gleit- her beschrieben : 

schirms, die Oberflache glattende mit Druckausgleichs- 60 Es zeigen in schematischer Darstellung 

offnungen versehene, vom Nasenbereich des aufgeblah- Fig. 1 einen Gleitschirm in perspektivischer Ansicht 

ten Gleitschirms in Richtung Profilhinterkante gespann- mit Glattbahnen; 

te Glattbahnen angebracht sind Auf diese Weise wird Fig. 2 einen Profilschnitt im mittleren Bereich des 

die Oberflache des Gleitschirms in Strdmungsrichtung Gleitschirms; 

gegiattet, wodurch sich die Flugleistung erheblich ver- 65 Fig. 3 einen Schnitt in Spannweitenrichtung durch 

bessert, ohne daB die Sicherheit darunter leidet den vorderen Bereich des Gleitschirmes mit sickenuber* 

In weiterer vorteilhafter Ausgestaltung der Erfmdung deckenden Glattbahnen; 

ist es zweckmaflig gemafi Anspruch 2, daB die abgewik- Fig. 4 einen Schnitt in Spannweitenrichtung durch 



DE 40 35 

3 

den vorderen Bereich des Gleitschirmes mit uberlap- 
penden Glattbahnen; 

Fig. 5 eine Glattbahn mit Schlitzen; 

Fig. 6 einen Schnitt in Spannweitenrichtung durch 
den vorderen Bereich des Gleitschirmes mit untereinan- 5 
der verbundenen Glattbahnen; 

Fig. 7 einen Gleitschirm in perspektivischer Ansicht 
mit Ausbruch in den Glattbahnen; 

Fig. 8 einen Profilschnitt, bei dem die Glattbahnen 
mit einem Teil der oberen Kammerbahnen eine Einheit 10 
bilden. 

Der in Fig. 1 gezeigte insgesamt mit 1 bezeichnete 
Gleitschirm entspricht prinzipieil der heute flblichen 
Bauweise, mit oberen und unteren Kammerbahnen 2 
bzw. 3, zwischen denen sich von der Vorder- zur Hinter- 15 
kante vertikal gerichtete Profilbahnen 5 erstrecken die 
mit den Kammerbahnen 2, 3 vernaht sind 

Die Profilbahnen 5 bilden in Verbindung mit den obe- 
ren und unteren Kammerbahnen 2, 3 Stauluftkammern 
9, die in ihrem vorderen Bereich Staulufteinlasse besit- 20 
zen. 

Die oberen und unteren Kammerbahnen 2, 3 werden 
durch die in die Stauluftkammern 9 eingeleitete Luft- 
strdmung auseinandergedrfickt, wobei die Profilbahnen 
5 im wesentlichen die Profilform des Gleitschirmes 1 25 
bestimmea 

Mit dem Gleitschirm 1 sind Tragleinen 10 verbundea 
die an einem Tragegeschirr zur Aufnahme von Perso- 
nen befestigt sind 

Ferner besitzt der Gleitschirm 1 im vorderen Bereich 30 
Glattbahnen 4, die Qber den oberen Kammerbahnen 2 
vom Nasenbereich in Richtung Profilhinterkante ge- 
spannt sind und Wellen, Falten und Sicken 7 der oberen 
Kammerbahnen Qberdecken und somit die umstromte 
Oberfiache glattea Weiterhin besitzen die Glattbahnen 35 
4 Druckausgleichsdffnungen 6, urn eine Durchwdlbung 
der Glattbahnen infolge von Druckunterschieden zu 
vermeidea 

Gemafl Fig. 2 ist die Glattbahn 4 im Nasenbereich des 
Profils befestigt und spannt sich giattend fiber die obere 40 
Kammerbahn (2% wobei die abgewickelte Lange der 
Glattbahn zwischen dem vorderen und hinteren Befesti- 
gungspunkt kQrzer ist als die abgewickelte Lange der 
darunterliegenden Kammerbahn 2 zwischen diesen 
Punktea Die Glattbahn 4 erstreckt sich vom Nasenbe- 45 
reich in Richtung Profilhinterkante und Qberdeckt dabei 
Wellen und Falten der oberen Kammerbahn Z Es ist 
auch denkbar, daB die Glattbahn (4) zwischen dem vor- 
deren und hinteren Befestigungspunkt noch weitere Be- 
festigungspunkte zur Fixierung auf der oberen Kam- 50 
merbahn (2) auf weist 

Die Fig. 3 zeigt Glattbahnen 4, die nur Qber den Sik- 
ken 7 angeordnet sind und an deren Randern die Luft 
fiber Druckausgleichsdffnungen entweichen kana Die- 
se Ausffihrung zeichnet sich durch einfache Bauweise 55 
aus. 

Nach der in Fig. 4 gezeigten Modi fixation flberlappen 
sich die mit Druckausgleichsdffnungen 6 versehenen 
Glattbahnen 4 und sind giattend fiber den Sicken 7 an- 
geordnet Durch die Oberlappung wird eine flachendek- 60 
kende Giattung sichergestellt 

GemaB Fig. 5 sind die Druckausgleichsdffnungen 6 
als Schlitze 8 in Strdmungsrichtung in der Glattbahn 
ausgeffihrt, wobei es mdglich ist, die Schlitze auf baulich 
einfache Weise durch Schnitte herzustellea es 

Bei dem Ausffihrungsbeispiel gemafl Fig. 6 sind die 
Glattbahnen 4 untereinander verbunden und bilden eine 
Einheit Der Vorteil dieser Ausffihrung besteht darin, 
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daB die Glattbahnen 4 durch seitliche Luftstromungen 
nicht hochgehoben werden konnea 

Die Fig. 7 zeigt einen Gleitschirm. bei dem die ge- 
samte Oberseite des Gleitschirmes mit Glattbahnen 4 
uberspannt ist Unter den Glattbahnen sind die oberen 
Kammerbahnen 2 angeordnet Diese Ausffihrung stellt 
eine optimale Giattung der Glei tschirmoberflache dan 

GemaB Fig. 8 ist die Glattbahn 4 und die darunterlie- 
gende obere Kammerbahn 2 zwecks baulich einfacher 
Ausgestaltung als eine Einheit ausgebildet und mit ei- 
nem dahinter anschlieBenden zweiten Teil der oberen 
Kammerbahn verbundea Ebenso ist es denkbar, die 
Glattbahn 4 mit dem dahinter anschlieBenden Teil der 
oberen Kammerbahn 2 als Einheit auszubilden. 

Patentanspriiche 

1. Aus flexiblem Werkstoff gebildeter Gleitschirm 
in Form eines Tragflfigels, mit oberen und unteren 
Kammerbahnen, zwischen diesen befestigten Pro- 
filbahnen, die jeweils von der anstrdmenden Luft 
aufblahbare Stauluftkammern begrenzen, mit min- 
destens einem StaulufteinlaB im vorderen Bereich 
des Tragflfigels, dadurch gekennzeichnet, dafi 
mindestens fiber einen Teil der oberen Kammer- 
bahnen (2) im vorderen Bereich des Gleitschirms 
(1) die Oberfiache glattende, mit Druckausgleichs- 
dffnungen (6) versehene, vom Nasenbereich des 
aufgeblahten Gleitschirms (1) in Richtung Profil- 
hinterkante gespannte Glattbahnen (4) angebracht 
sind 

2. Gleitschirm nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die gestreckte Lange einer Glattbahn 
(4) vom vorderen zum hinteren Befestigungspunkt 
kfirzer ist, als die darunter zwischen den Befesti- 
gungspunkten befindliche gestreckte Lange der 
oberen Kammerbahnen (2). 

3. Gleitschirm nach einem der vorhergehenden An- 
sprfiche, dadurch gekennzeichnet, daB Glattbahnen 
(4) auf den oberen Kammerbahnen (2) befestigt 
sind 

4. Gleitschirm nach einem der vorhergehenden An- 
sprfiche, dadurch gekennzeichnet, daB Glattbahnen 
(4) sich fiber den oberen Kammerbahnen (2) vom 
Nasenbereich des Gleitschirms in Richtung Profil- 
hinterkante erstrecken. 

5. Gleitschirm nach einem der vorhergehenden An- 
sprfiche, dadurch gekennzeichnet, dafi Glattbahnen 
(4) Wellen, Falten und Sicken (7) von oberen Kam- 
merbahnen (2) Qberdecken und mindestens einen 
Teil der Oberfiache des Gleitschirms (1) im vorde- 
ren Bereich glattea 

6. Gleitschirm nach einem der vorhergehenden An- 
sprfiche. dadurch gekennzeichnet, dafi die Druck- 
ausgleichsdffnungen (6) der Glattbahnen (4) den 
Druck zwischen umstrdmter Oberseite der Glatt- 
bahnen (4) und den Sicken (7) der oberen Kammer- 
bahnen (2) ausgleichea 

7. Gleitschirm nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, dafi die Druck- 
ausgleichsdffnungen (6) der Glattbahnen (4) durch 
Schlitze (8) in Strdmungsrichtung gebildet werden. 

8. Gleitschirm nach einem der vorhergehenden An- 
sprfiche, dadurch gekennzeichnet, dafi die Druck- 
ausgleichsdffnungen (6) von Poren luftdurchiassi- 
ger Glattbahnen (4) gebildet werdea 

9. Gleitschirm nach einem der vorhergehenden An- 
sprfiche, dadurch gekennzeichnet, daB die Druck- 
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ausgleichsdffnungen (6) von luftdurchlassigen 
Rand-Bereichen der Glattbahnen (4) gebiidet wer- 
den. 

10. Gleitschirm nach einem der vorhergehenden 
Ansprfiche, dadurch gekennzeichnet daB Glattbah- 5 
nen (4) sich u be Happen. 

11. Gleitschirm nach einem der vorhergehenden 
Ansprfiche, dadurch gekennzeichnet, daB Glattbah- 
nen (4) nur Qber den Sicken (7) der oberen Kam- 
merbahnen (2) angeordnet sind 10 

12. Gleitschirm nach einem der vorhergehenden 
Ansprfiche, dadurch gekennzeichnet, daB sich 
Glattbahnen (4) fiber den gesamten Bereich der 
oberen Kammerbahnen (2) erstrecken. 

13. Gleitschirm nach einem der vorhergehenden 15 
Ansprfiche, dadurch gekennzeichnet, daB uber die 
gesamte Spannweite des Gleitschirms (1) Glattbah- 
nen (4) angebracht sind. 

14. Gleitschirm nach einem der vorhergehenden 
Ansprfiche, dadurch gekennzeichnet, daB die Glatt- 20 
bahnen (4) untereinander verbunden sind. 

15. Gleitschirm nach einem der vorhergehenden 
Ansprfiche, dadurch gekennzeichnet, daB die Glatt- 
bahnen (4) aus Jtunststoffolie bestehen. 

16. Gleitschirm nach einem der vorhergehenden 25 
Ansprfiche, dadurch gekennzeichnet, daB die Glatt- 
bahnen (4) aus textilen Gewebebahnen bestehen. 

17. Gleitschirm nach einem der vorhergehenden 
Ansprfiche, dadurch gekennzeichnet, daB Glattbah- 
nen (4) und Teile der oberen Kammerbahnen (2) 30 
aus einem Stuck gefertigt sind. 
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